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Till
Byggnadsnamnden i Lund

Granskning av detaljplan for Kung Oskar 3 och 4/PA 22/2008a

Aktion for sparvagsfritt Lund far med referens till sitt tidigare yttrande om
detaljplanen framhalla att 6verordnad vikt ar att inget far géras som kan
forsvara byggandet av ytterligare tva spar for jarnvagen mot Hassleholm.

Tva jdrnvdgsspdr direkt till Brunnshég

Ett alternativ som borde utredas inom ramen fér den kommande
kollektivrafikutredningen ar att de tillkommande sparen norr om Lund C dras
oster om den befintliga stambanan och upp till Brunnshég och med fortsattning
och anslutning till stambanan igen vid Ortorfta.

En tdgstation anldaggs lampligen vaster om motorvagen och med passage under
densamma till Max och ESS.

Pa sd satt far Brunnshog en sparbunden direktférbindelse till och fran
Kastrup/Koépenhamn, som sparvagsforesprakarna hela tiden 6nskat. Dessutom
innebar det en mycket snabbare resvag an den tilltdnkta sparvagen som
forutsatter byte av fairdmedel vid Lund C. Till detta kommer den stora
besparingen for samhallet och skattebetalarna genom att hela sparvagen blir
obehovlig och kostnaderna for densamma kan sparas in.

Bussdepdn

Aktion for Sparvagsfritt Lund vidhaller sin tidigare redovisade uppfattning att
den nuvarande bussdepan ar strategiskt belagen och viktig for att snabbt kunna
satta in extrabussar vid storningar i kollektivtrafiken (tag och bussar).

SBK bemoter invdandningarna med “lokaliseringsfrdgan avgors inte i planen utan
i upphandlingen av kollektivtrafiken. Region Skdne har initierat ett
utredningsarbete kring bussdepder”.

Nar planen val ar antagen ar moéjligheten att anldgga bussdepan ndra denna
viktiga kollektivtrafiknod givetvis obefintlig, menar AFSL. Det blir da fraga om



att busstrafiken maste anvanda sig av en mer perifert belagen bussdepa med
atféljande onddig trafik av ersattningsbussar genom stora delar av staden.

Tunga remissinstanser som Tekniska nimnden, Miljondmnden och bussforetaget
Nobina invander mot att bussdepan tas bort.

Tekniska namnden anser att ur bussynpunkt &r befintlig lokalisering optimal.
Nobina redovisar en tabell med de d6kade koldioxidutslédppen vid olika avstand till
depén pga forldngda framkorningstrackor for bussarna i forhéllande till nuvarande
depélokalisering.

Enkelriktad bussgata

Foreningen AFSL har i sitt tidigare yttrande 6ver detaljplanen forordat att en
enkelriktad bussgata anlaggs fran Kung Oskars bro till Carl Bernlunds gata.
Bussarna kan sedan f6lja denna gata och ha hallplats alldeles invid spar 1 vid
Lund C. Detta skulle minska trafikbelastningen pa Laurentiigatan.

Stadsbyggnadskontoret framfor 1 samradsredogdrelse 2014-09-26 1 sin kommentar till
AFLSs yttrande:

Kollektivtrafiken har utretts och en bussgata mellan Kung Oskars vig och Carl
Bernlunds gata har inte bedomts aktuell. Lutningsforhdllandena pa Kung Oskars vig
tllsammans med en intensiv biltrafik, dubbelyifiad cvkeltrafif, overgdngsstille samt
Korta korsningsavstand skulle ge en komplex trafiksituation som bedoms olimplig ur
trafiksdakerherssynpunit.

Aktion for Sparvagsfritt kan inte avhalla sig fran att uttrycka sin férvaning 6ver SBKs
uppfattning. Detta dr inte visat. Det enda som sker i1 vart forslag dr en bussfil som
viker av till hoger.

Hér framfor AFSL ett konkret forslag som avsevért skulle kunna underlétta
busstrafiken till och fran Lund C samtidigt som trafikbelastningen pa S:t
Laurentiigatan minskas.

SBK avvisar detta med hdnvisning till den komplexa trafiksituation som skulle uppsta
vid Kung Oskars bro och bedéms vara olamplig ur trafiksédkerhetssynpunkt pga av
intensiv biltrafik, dubbelriktad cykeltrafik, Gvergéngsstille samt korta
korsningsavstand.

Det dr samma Stadsbyggnadskontor som forordar att en sparvidg anldggs pa strickan
Lund C — Brunnsh6g med atféljande mycket stora ingrepp 1 stadsmiljon. En
sparvégshallplats anldggs pad Clemenstorget, den idag hart trafikbelastade
Laurentiigatan far dubbelriktade sparvagsspar i tilldgg till befintlig trafik, en
komplicerad trafiksituation for sparvég, bussar, bilar och cyklister byggs in i
korsningen S:t Laurenttiigatan-Bredgatan.

Sjukhushallplatsen dr utformad sé att gangtrafikanter som kommer norrifran eller ska
s0derut, maste passera 7 korfélt av bussar, bilar, sparvagnar och cyklar.

Det dr samma Stadsbyggnadskontor som trots invdndningar fran Lunds universitet
och LTH vill bygga en sparvidg som delar LTH-omradet i tva delar och som tvingar
fram byggande av barridrer och sirkilda passager for gdende och cyklister.

Allt detta utan ndgra som helst problem enligt SBSks uppfattning, men det ar enligt
samma kontor helt omgjligt att I4ta bussar passerera ner under Kung Oskars bro till
Carl Bernlunds gata med hénvisning till den komplicerade trafiksituationen.



Stadsbyggnadskontoret uppfattning &dr enligt AFLs mening inte trovirdig. Kontoret
borde pa ett béttre sitt kunna tillvarata olika intressen, t ex resandebehoven,
miljokonsekvenserna och bevarande av olika stadsmiljoer.

PBL foljs inte

Enligt PBL kap 4 §33 ska planbeskrivningen innehalla en redovisning av

4. de dvervaganden som har legat till grund for planens utformning med hansyn
till motstdende intressen och planens konsekvenser,...

AFSL havdar att bussdepan inte har behandlats som motstaende intresse, an
mindre har konsekvenser utretts.

Med hansyn till kommande utredningen om kollektivtrafiken i hela Lunds
kommun och framtagandet av ett ramprogram for stationsomradet, sa bor
antagandet av detaljplanen skjutas upp.

Lund som ovan
Borje Hed

v. ordférande, AFSL Christer Hjort
Sekreterare



