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Uppgifter om den sdkande

Kommunens eller landstingets namn Lunds kommun

Adress Box 41

Postadress 221 00 Lund
Organisationsnummer 212000-1132

E-postadress lunds.kommun@Iund.se
Telefonnummer Kommunens vaxel: 046-35 50 00
Plusgiro-/bankgironummer 212000-1132
Kontaktperson/-er Hakan Lockby

Kontaktpersons e-postadress Hakan.lockby@lund.se
Kontaktpersons telefonnummer 046-355238 / 0705-565238

Typ av atgérd som stéd soks fér

Kryssa i vilken typ av dtgdrd som ansokan avse (fler alternativ &r mdjliga):
Investeringar i anldggningar fér lokal och regional kollektivtrafik (2 §)

O Investeringar i anlaggningar fér nya transportlosningar fér lokal och regional kollektivtrafik fér att
demonstrera och prova dessa. (3 §)

En 6versiktlig beskrivning av hur atgarder som stéd séks fér och motprestationer passar in i
kommunens eller landstingets dvergripande arbete med en hallbar stadsmiljo (8 §)

Hur framjar atgarderna som stod s6ks for och motprestationer en hallbar stadsmilj6?

Lunds kommun har under lang tid arbetat med ett miljéanpassat transportsystem som en del i en hallbar
stadsmiljo.

Lunds 8versiktplan har malsdttningen att skapa l&ngsiktigt hallbar utveckling. Oversiktsplanen anger att Lunds
stad endast byggs ut inom cykelavstand, och att goda lagen for kollektivtrafik prioriteras. Utanfor staden
forlaggs ny bebyggelse langs kollektivtrafikstrak med sparburen trafik (befintlig eller planerad). Andra
oversiktsplaneprinciper med baring pa hallbar stadsmiljo ar att skapa en effektiv struktur (for kollektivtrafik och
cykel) och att framja ett stadsliv utan allt for mycket biltrafik.

Som en del av kommunens Overgripande miljéstrategi, LundaEko, har strategin for hallbart resande,




LundaMaTs, format arbetet med det miljoanpassade transportsystemet sedan 1999.

Oversiktsplanens och LundaMaTs mal och &tgirder omfattar bade den 3tgird for vilken medfinansiering soks,
Sparvagen mellan Lund C och ESS, samt en bred palett av motprestationer.

Oversiktskarta bifogas som bilaga 1

Lund forsorijer, i kraft av Lunds universitet, Skanes universitetssjukhus och forsknings- och utvecklingsforetagen
inom Ideon och Brunnshdg en stor del av regionen med kvalificerade arbetsplatser. Lunds kommun och sarskilt
Brunnshog och Kunskapsstraket ar en regional motor for tillvaxt. P4 Brunnshog pagar redan utbyggnaden av de
stora europeiska forskningsanlaggningarna MAX IV och ESS vilka kommer locka forskare fran hela varlden och
ytterligare kommer att befdsta Lunds stallning inom hégre utbildning och forskning pa internationell (global)
niva.

MAX IV ar varldens framsta synkrontronljusforskningsanlaggning och for narvarande pagar forberedelser for
driftsstart. ESS kommer att bli varldens framsta materialforskningsanlaggning och byggs fér ndrvarande.
Forvantas vara i full drift 2023. Mellan forskningsanlaggningarna MAX IV och ESS planeras Science Village
Scandinavia, en varldsledande forskningsmiljo for foretag och forskningsinstitutioner som kompletterar
forskningsanldggningarna. Visionen och malet &r en stadsdel med fokus pa vetenskap, fornybar energi,
kollektivtrafik och atervinning samt en stimulerande och inspirerande grén stadsmiljo.

Det planerade sparvagsstraket startar vid Lunds centralstation passerar bland annat Skanes universitetssjukhus,
Lunds Tekniska Hogskola, Ideon-omradet och Medicon Village innan det fortsatter till omradet Brunnshog..
Sparvagen Lund C-ESS kommer att utgora en viktig lank i det regionala kollektivtrafiksystemet och kopplar ihop
centralstationen och den nya bebyggelsen. Det 6vergripande mal som definierats for den fardiga
sparvagsanlaggningen ar: ”Sparvagen ar en regional framtidssatsning pa bade hallbarhet och tillvaxt. Sparvdagen
ska ocksa skapa forutsattningar for och vara en barande del i en hallbar och attraktiv stadsutveckling.”

Lund &r en av de stader i Sverige som har mest intensiv pendlingstrafik. Inpendlingen ligger pa cirka 34 000 och
utpendlingen pa cirka 18 000 resor per dag. Stora satsningar har pa senare ar gjorts inom det regionala natet
med kopplingar till de nationella malpunkterna via Citytunneln och Oresundsbron och Kastrup. Det har lett till
att resandet med P3gatadg och Oresundstdg har férdubblats mellan 2003 och 2013. Malet 4r en ytterligare
fordubbling till 2020.

70 % av dagens resenarer i det planerade sparvagsstraket ar regionalt resande. Manga av inpendlarna till
straket kommer via Lunds centralstation. Lunds centralstation ar den tredje mest trafikerade centralstationen i
landet och andelen resendrer 6kar. Betydelsen i regionen och staden ar viktig. Uppgradering av Lund C planeras
for att forbattra for kollektivtrafiken. Denna atgérd finns med som en motprestation i denna ansokan.

Kollektivtrafiken i staden maste utvecklas for att ta hand om det 6kande resandet och stadens planerade
tillvaxt. Etableringen av Max IV och ESS pa Brunnshégsomradet gor att sparvagen ocksa blir en viktig koppling
for internationella resor.

Langs sparvagsstrackningen pagar ett antal stora férandringsprojekt vilka befinner sig i olika skeden av
planeringen. De har gemensamt att de &r delar i en stadsutveckling som bygger pa och drar nytta av en kraftigt
okad tillganglighet till kollektivtrafiksystemet genom néarheten till sparvagen.

30 % av kommunens utbyggnad fram till 2050 planeras i straket langs sparvagen. | Kunskapsstraket — vaster om
motorvagen E22 — ar fokus pa att komplettera, fortata och foradla befintliga stadsmiljéer och omraden. |
Brunnshog — 6ster om motorvagen E22 — arbetar kommunen med att utveckla en ny stadsdel med
exceptionellt hoga hallbarhetsambitioner. Fram till 2050 planeras for ca 50 000 nya verksamma och boende
langs sparvagsstraket.

Den nya stadsdelen Brunnshog byggs med hoga ambitioner och visioner om en plats dar det ar gott att leva,
stimulerande att arbeta, enkelt att bo och som &r intressant att bestka. For Brunnshogsplaneringen ges bilen
begransad plats och ambitionerna avseende transportsystemet ar hogt stallda — 1/3 bil, 1/3 kollektivtrafik och
1/3 gang och cykel (tredjedelsmalet). Sparvagen kommer ga centralt genom omradet och blir en ryggrad i




transportsystemet och bebyggelsen. En hog tathet ndrmast hallplatserna ar en central del i planeringen vilket
ocksa bidrar till stadens liv. Strukturen for bebyggelsen i Brunnshog ska skapa forutsattningar for att bygga
blandstad. Blandstaden som planeras ska minska behovet av transporter genom att kunna erbjuda service,
saval butiker som rekreation, pa nara hall. Utvecklingen langs straket tillsammans med sparvagen ger mojlighet
till stor andel kollektivtrafiktrafikresande. De pagaende plan- och exploateringsprojekten &r en del i den
samlade strategin for en hallbar utveckling.

Erfarenheten fran moderna sparvagar ar att ett kapacitetsstarkt kollektivtrafikssystem framgangsrikt kan
kombineras med attraktiva stadsrum. Noderna i Kunskapsstraket och pa Brunnshog kan med sparvagen
utvecklas till lokala centrumpunkter och ge forutsattningar for att det fortsatta stadsbyggandet understodjer
saval attraktiva motesplatser som kollektivtrafikens konkurrenskraft. Inforandet av sparvagen i sig markerar att
trafiksystemet och stadsbyggandet tar en ny mer hallbar riktning. Anldaggande av sparburen trafik visar pa en
langsiktighet i planeringen. Sparvagen blir en drivkraft for lokalisering langs straket vilket i sin tur 6kar
resandeunderlaget.

Motprestationerna avseende gang- cykel och kollaktivtrafik bidrar till kommunens mal avseende hallbar
utveckling genom att dessa prioriterar stadslivet, gangtrafiken, cykeltrafiken och kollektivtrafiken.

Vilka beslutade planer/program, till exempel éversiktsplan, visar detta?

Oversiktsplan 2010

OP 2010 skall medverka till att kommunens utsldpp av koldioxid minskar med 85 procent till ar 2050, vilket &r i
linje med de mal som Sverige och EU har satt upp for att begransa den globala temperaturdkningen till tva
grader. Den fysiska planeringen ska gora det majligt for invanarna att géra hallbara val i vardagen. For att
oversiktsplanen ska kunna bidra till att minska utslappen av vaxthusgaser maste lagen med god tillgang till
regional kollektivtrafik prioriteras. Den vardagliga servicen sasom dagligvaruhandel och forskolor maste finnas i
hallplatsnara lagen, liksom personal- och kundintensiva arbetsplatser. Bra och utvecklade gang- och
cykelférbindelser ar viktiga som komplement till kollektivtrafiken.

LundaMaTs

LundaMaTs ar sedan 1999 kommunens strategi for hallbara transporter. 2014 antog kommunfullmaktige
LundaMaTs lll, som redovisar skarpa mal kring 6kad gangtrafik, cykling och kollektivtrafikresande, men ocksa
djarva mal avseende biltrafikens utveckling: per invanare ska biltrafiken pa det kommunala gatunatet minska
med 1% arligen. Utvecklingen de senaste fem aren visar att malet uppnatts med rage:

Genomférandet av LundaMaTs ar organiserat i sex fokusomraden, som t ex Levande stadskarna, Regional
arbetspendling och Vaxande Lund. Inom varje fokusomrade pagar arbete med ett flertal atgarder som
tillsammans bidrar till att nd uppsatta mal. LundaMaTs &r val integrerad med Oversiktsplanen.

Sparvagen

e  Forstudie Sparvag Lund C till ESS — ett starkare kunskapsstrak med spar pa Lundalanken
e Detaljplaner sparvag Lund C — ESS

e  Riktlinjer for gestaltning Sparvag Lund C - ESS

e Handledning for sparvagsplanering i Skane

e En god helhetsldsning for sparvag i staden — trafiksakerhet

e  Designkoncept for vagn och hallplats

Utveckling Kunskapsstraket och Brunnshég

e Ramprogram Lund C (samradshandling) - utvecklingsplan for omradet kring Lund C (Sveriges tredje storsta
jarnvagsstation). Inriktningsbeslut som avslutar programfasen forvantas i november 2015.

e FOP Brunnshég

e Ramprogram for Science Village Scandinavia

e Ramprogram for Medicon Village och foretagsstraket Sélvegatan

e Ramprogram for Ideon och Palsjo foretagsomrade

e  Lunds universitets Campusplan

e Ramprogram for Sjukhusomradet och Sédra Universitetsomradet

e Detaljplan for skola pa Brunnshog

e Detaljplan for Sédra Brunnshog.




Pagaende programarbeten:

e Ramprogram for Norra Universitetsomradet — planering pagar med syftet att ta fram struktur for en
stadsutveckling och fértatning som understodjer och drar nytta av sparviagen. Ramprogrammet forvantas
vara fardigstallt under 2016.

e  Utbyggnads-och boendestrategi 2025 — Hur ska Lund védxa de ndrmsta 10 aren

Ange lank till 6versiktsplanen inklusive sidhénvisning.
Oversiktsplan 2010
http://www.lund.se/Medborgare/Bygga-bo--miljo/Samhallsplanering-klimat-och-miljo/Oversiktsplan/

Direktiv kring hallbar utveckling, sid 3

Overgripande planeringsférutsattningar, sid 10-12
Strategier for en langsiktigt hallbar utveckling, sid 14-15
Strategier for en attraktivare och hallbarare stad, sid 16-19

Ange lank till andra relevanta dokument som ni vill hdnvisa till och som é&r relevanta fér
ansokan (exempelvis fordjupa 6versiktsplan, utbyggnadsplaner, trafikstrategi, cykelstrategi
etc.). Ange dven sidhénvisning.

LundaMaTs Il — Strategi for ett hallbart transportsystem i Lunds Kommun

LundaMaTs omfattar bade stadsutveckling, resande och transporter.
http://www.lund.se/Global/F%C3%B6rvaltningar/Tekniska%20f%C3%B6rvaltningen/Gatu-
och%20trafikkontoret/LundaMats/Strategi%20LundaMaTs%20IIl/Lundamats%20l1l.pdf

Forstudie Sparvag Lund C till ESS — ett starkare kunskapsstrak med spar pa Lundaldnken
http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-
Lund/Dokument/110502%20F%C3%B6rstudie%20Sp%C3%A5r%20Lund%20C%20till%20ESS 1%C3%A5guppl%C
3%B6st.pdf

Detaljplaner sparvag Lund C — ESS
http://www.sparvaglund.se/sv/Folj-processen/Detaljplaner/

Riktlinjer for gestaltning Sparvag Lund C — ESS

Del 1: http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-Lund/Dokument/Dell Bakgrund och analys s1-30.pdf
Del 2: http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-

Lund/Dokument/Del2 Principer for utformning och byggnadsverk s31-66.pdf

Del 3: http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-Lund/Dokument/Del3 Utformning fortsatt arbete s67-

130.pdf

Handledning for sparvagsplanering i Skane
http://www.sparvaglund.se/PageFiles/364/Handledning-f%C3%B6r-sp%C3%A5rv%C3%A4gsplanering-i-
Sk%C3%A5ne-2011-04.pdf

En god helhetslosning for sparvag i staden — trafiksdkerhet
http://www.sparvagnariskane.se/wp-content/uploads/2012/05/131212 PM-En-god-helhets|%C3%B6sning-
f%C3%B6r-sp%C3%A5rv%C3%A4gen-i-staden-trafiks%C3%A4kerhet.pdf

Designkoncept for vagn och hallplats
http://www.sparvaglund.se/PageFiles/364/Designkoncept SPIS 2013-06-17.pdf

Ramprogram Lund C:

Sveriges tredje storsta centralstation behover byggas om for att mota den starka resandeutveckling som
forvantas fortga och stationsanlaggningen behdver kompletteras for att fungera som station dven for
hoghastighetstag. Stationen ar en viktig kopplingspunkt som knyter samman det lokala, regionala och
nationella transportsystemet. En ny trafikstruktur, forbattrad resenarsservice och ny bebyggelse planeras.
Sparvagen ar en viktig del i stationsomradets fornyelse. Strukturen fér omradet laggs fast i ett ramprogram som
arbetats fram i samverkan med trafikverket, Jernhusen, Skanetrafiken och Region Skane.




http://www.lund.se/Global/F%c3%b6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/LundC/BN%20Ramprogram%20Lund
%20C%202015-03-10.pdf

FOP Brunnshég:
http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-Lund/Dokument/F%C3%96P%20Brunnsh%C3%B6g.pdf

Visioner och mal fér Lund NE/Brunnshog - Hela utvecklingsomradet Brunnshég och Kunskapsstraket har hogt
stallda mal for hallbart resande.
http://www.lund.se/Global/F%c3%b6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/Brunnsh%c3%b6g/pdf-
filer/M%c3%a51%200ch%20vision/M%c3%a51%200ch%20vision Lund NEBrunnshog 120930 lowres enkelsid
or,%20tryckversion.pdf

Ramprogram for Science Village Scandinavia:

Mellan forskningsanldaggningarna MAX IV och ESS ska det utvecklas en varldsledande forskningsmiljo for foretag
och forskningsinstitutioner som kompletterar forskningsanlaggningarna. Omradet har malsattningen att
tillsammans med forskningsanldggningarna utgdra en spannande och kreativ forskningsmiljo i varldsklass och
att vara ett internationellt omrade for hallbar stadsutveckling. Science Village Scandinavia kommer bland annat
att besta av forskningsanlaggningar och institut, foretag med anknytning till innovation, ett forsknings- och
affarscentrum samt funktioner for service, rekreation och kultur.

http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-

Lund/Dokument/Science%20Village F%C3%B6rslag%20till%20Ramprogram 130405 webb.pdf

Ramprogram for Ideon och Palsjo foretagsomrade

Delar av ramprogrammet har ersatts av ramprogram fér Medicon Village och foretagsstraket Solvegatan
http://www.lund.se/Global/F%C3%B6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/PDF-
filer/Syret%201%20m%20m%20P%C3%84%207 2008%20(Ideon%200ch%20P%C3%A51sj%C3%B6%20f%C3%B6
retagsomr%C3%A5de)/Ramprogram%20P%C3%84%207 2008.pdf

Ramprogram fér Medicon Village och foretagsstraket Sélvegatan
http://www.lund.se/Global/F%C3%B6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/PDF-
filer/Medicon%20Village%200ch%20f%C3%B6retagsstr%C3%A5ket%20S%C3%B6lvegatan/Ramprogrammet.pdf

Ramprogram for Sjukhusomradet och S6dra Universitetsomradet (vid hallplats Sjukhuset):

Region Skane planerar att utveckla sjukhuset behéver nya moderna lokaler och ett ramprogram har beslutats i
byggnadsnamnden for att lagga fast en struktur som tydligare kopplar sjukhusomradet till universitetet och
staden.

http://www.sparvaglund.se/Global/Sparvag-
Lund/Dokument/Ramprogram%20SUSLund%200%20sLU%20130515 1%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf

Lunds universitets Campusplan (vid hallplats LTH)

Akademiska hus planerar utveckling av norra universitetsomradet kring LTH med fler funktioner, fortatning
med bostdder, arbetsplatser och service.
http://www.lu.se/sites/www.lu.se/files/campusplan-26-nov-2012-liten.pdf

Detaljplan for skola pa Brunnshog
http://kartor.lund.se/Planer/1281K-P92/Karta/1281K-P92.pdf
http://kartor.lund.se/Planer/1281K-P92/Text/1281K-P92.pdf

Detaljplan for S6dra Brunnshog
http://kartor.lund.se/planer/index.htm?p=1281K-P82

Parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds Kommun - Ny parkeringsnorm antogs 2013 av Byggnadsnamnden.
Malet ar att minska bilanvandningen. Genom att félja den framtagna strategin blir utbudet av bilparkering mer
anpassat till efterfragan som forvantas minska i arbete mot 1/3-malet, och utbudet av cykelparkering 6kar.
Med flexibla parkeringstal uppmuntras byggherrar att erbjuda mobilitetslosningar (t ex bilpool) som framjar ett
mer hallbart resande. Samtidigt beslutades en policy for parkering av cykel och bil pa gatumark, vars syfte ar
att minska bilanvandning och underldtta andvandning av cykel som transportmedel.




http://www.lund.se/Global/F%c3%b6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/PDF-filer/P-
norm/Parkeringsnorm%20Lund%202013.pdf

Kollektivtrafikvision Lund 2020. Sedan 2010 samarbetar Lunds kommun och Skanetrafiken inom ramen fér
"Kollektivtrafikvision Lund 2020". Visionen syftar till att férdubbla resandet med kollektivtrafik ar 2020, jamfort
med 2006 ars resande. Genom att kraftigt 6ka resandet med kollektivtrafiken kan bilresor minska och pa sa satt
minskar ocksa klimatpaverkan, buller, olyckor och trafikens markanvandning, samtidigt som tillgangligheten
forbattras.
https://www.lund.se/Global/F%c3%b6rvaltningar/Tekniska%20f%c3%b6rvaltningen/Styrdokument/Kollektivtra
fikvision%20Lund%202020.pdf

Cykelstrategi - syftar till att 6ka cykeltrafiken till forman for biltrafiken. Strategin omfattar sju fokusomraden
som stracker sig fran dialog, paverkan och kommunikation, forbattrad infrastruktur till uppféljning och
utvardering.
http://www.lund.se/Global/F%C3%B6rvaltningar/Tekniska%20f%C3%B6rvaltningen/Cykla/Cykelstrategi%2020
13-2017%20%E2%80%93%20F%C3%B6r%20att%20fler%20ska%20cykla%20mer.pdf

Fotgangarstrategi - Syftar till att 6ka gangtrafiken och innehaller atgarder som oka fotgangarnas status, dialog
och kommunikation for ett 6kat gdende, atgarder i stadsmiljo och utvardering.
http://www.lund.se/Global/F%C3%B6rvaltningar/Tekniska%20f%C3%B6rvaltningen/Fotg%C3%A4ngare/Fotg%
C3%A4ngarstrategi 2014-12-15.pdf

Tillgangliga lund - Syftar till att avhjalpa enkelt atgardade hinder for att oka tillgangligheten fér personer med
nedsatt funktionsformaga.
http://www.lund.se/Medborgare/Trafik--infrastruktur/Trafik-och-gator/Tillganglighet/Tillgangliga-Lund/

Skolvagsstrategi - framtagande pagar

Fordonspolicy — framtagande pagar

Beskrivning av atgarden som stod soks for (8§)

Beskriv kortfattat den eller de atgarder som stod s6ks for samt, vid komplexa atgarder, vilka
delar som ingar i respektive atgard. Lagg till fler rader om ni séker fér fler 4n tre atgérder.

Atgard 1
Atgarden avser etablering av sparvagslinje mellan Lunds centralstation och den framtida stadsdelen
Brunnshog. Strackan ar 5.5 km lang och 9 hallplatser planeras pa strackan.

Sparvagnar planeras vid trafikstart gd med 7,5 minuters intervall men intervallet planeras minskas till 5
minuters intervall nar behovet finns. Sparvagnarna kommer att kéra pa egen bana, férutom pa S:t
Laurentiigatan — en stradcka pa ca 350 m genom den mest centrala delen av staden, dar de samsas med
busstrafik. Det kommer inte vara nagon biltrafik i banan, endast i korsningar.

Det planerade sparvagsstraket startar vid Lunds centralstation passerar bland annat Skanes
universitetssjukhus, Lunds Tekniska Hogskola, Ideon-omradet och Medicon Village innan det fortsatter till den
nya stadsdelen Brunnshog dar utbyggnaden MAX IV och ESS pagar.

2003 invigdes kollektivtrafikstraket Lundalanken for busstrafik pa strackan mellan Lunds centralstation och
Lunds 6stra delar. Sedan Lundalanken 6ppnade har kollektivtrafikresandet i straket 6kat markant. Resandet
har 6vertraffat de prognoser som gjorts. Bara mellan 2010 och 2013 6kade resandet pa Lundaldnken 6kat med
i snitt 12,5 % per ar.

Den planerade sparvagsstrackningen sammanfaller med Lundaldnken pa stréackan mellan Lunds centralstation
och E22 och fortsatter darefter at nordést genom den nya stadsdelen Brunnshég. Langs den planerade
sparvagens strackning pagar planering for en omfattande expansion och fértatning av bostader och




fastigheter. Projekten langs straket ar delar i en hallbar stadsutveckling som bygger pa och drar nytta av en
kraftigt 6kad tillganglighet till kollektivtrafiksystemet genom narheten till sparvagen. Sparvagen skall
understodja saval attraktiva motesplatser som kollektivtrafikens konkurrenskraft.

70 % av dagens resenarer i det planerade sparvagsstraket ar regionalt resande. Manga av inpendlarna till
straket kommer via Lunds centralstation. Sparvagen Lund C-ESS kommer att utgora en viktig lank i det
regionala kollektivtrafiksystemet och kopplar ihop centralstationen och den nya bebyggelsen. Uppgradering av
Lund C planeras for att forbattra denna knutpunkt.

| samband med projektet planeras ocksa en uppgradering av gang- och cykelvagar langs straket vilket
ytterligare kommer att forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafik i staden.

Region Skane, Lunds Kommun, Malmo Stad och Helsingborgs Stad samverkar i Sparvagnar i Skane med malet
att realisera av sparvag i de tre staderna. 2011 bildades en gemensam projektorganisation som har arbetat for
att géra gemensamma utredningar och arbeta fram gemensamma riktlinjer fér sparvag i de tre staderna.
Projektet har beviljats stéd fran Europeiska investeringsbanken. Bland annat har ett designkoncept for vagnar
och hallplats samt koncept fér resenarsinformation har arbetats fram gemensamt av parterna och avses
anvéndas i alla tre stader.

Projekt Sparvag Lund C — ESS ar ett samarbetsprojekt mellan Lunds kommun och Region Skane. Parterna
arbetar sedan 2013 i en gemensam projektorganisation. Lunds kommun ansvarar for infrastrukturen. For
inkop av fordon, byggnation av depa och trafikering ansvarar Region Skane for genomférande och finansiering

Sparvagen &r ett viktigt stadsutvecklingsprojekt och i de riktlinjer for gestaltning som tagits fram tas hela
stadsrummet i beaktande. Sparvdgens utformning kommer vara 6ppen och utgéra en naturlig del av
stadsrummet. Genom materialval, utformning och gestaltning tydliggdrs gaturummet och trafiksituationen
blir dverblickbar, lattlast, sjalvférklarande och darigenom saker. Inspiration till de 6ppna I6sningarna ar
hamtade fran framfor allt Frankrike déar manga nya moderna system 6ppnats under senare ar.

Sparvagen ar en regional framtidssatsning pa bade hallbarhet och tillvaxt. Sparvagen ska ocksa skapa
forutsattningar for och vara en barande del i en hallbar och attraktiv stadsutveckling.

Atgird 2

Atgérd 3

Vilka parter ingar i atgarden? Om flera parter — vem gér vad?

Atgard 1

,&tgérden som sOks for avser infrastrukturen, denna ansvarar Lunds kommun for.

| sparvagsprojektet ingar ocksa inkop av fordon, byggnation av depa och trafikering. For dessa delar ansvarar
Region Skane fér genomférande och finansiering. En avsiktsforklaring finns tecknad mellan parterna.

Kommunen séker medfinansiering for 50 % av infrastrukturen. Infrastrukturen utgér ca 60 % av projektets
totala investering. Den medfinansiering kommunen séker utgoér darmed ca 30 % av den totala
projektinvesteringen.

Atgird 2

Atgird 3

Startpunkt fé6r genomférande av atgarden (ar/manad) Bifoga tidplan eller GANTT-schema.

Atgard 1

2015-12 - Start av upphandling av entreprenér. Tidplan bifogas som bilaga 2

Forberedelsearbete ar genomfort for att mojliggora ett fardigstallande av atgarden inom ramen for
stadsmiljoavtalen, dvs 2018. Under 2015 har bl.a. en forprojektering avslutats och beslut har tagits om
upphandlingsstrategi.




Atgard 2

Atgérd 3

Beskriv mognadsgraden i projektet.
(Har alla forberedande studier genomforts, finns budgetmedel avsatt, har erforderliga tillstand
inhamtats, har upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

Atgard 1

e  Forstudie har genomforts.

e 6 Detaljplaner finns for strackan. Alla har vunnit laga kraft.

e  Riktlinjer for gestaltning av sparvdgen och angrdansande gaturum ar godkanda politiskt

e  Forprojektering av sparvagsanlaggningen ar genomford med detaljplaner och riktlinjer for gestaltning som
grund.

e  Projektorganisation, gemensam med region Skane, ar etablerad och projektplan for genomforandet &r
godkand av projektets ledningsgrupp

e Budgetmedel finns avsatta for 50% medfinansiering av hela atgarden 2017-2018. | det fall stadsmiljoavtal
beviljas enligt ansokan finns preliminart forslag om att erforderliga medel for genomférandet 2016
kommer att omférdelas inom befintliga budgetramar. Slutligt igdngsattningstillstand, inkl.
medfinansiering fattas av kommunfullméktige vilket planeras att ske den 17/12, villkorat av att 50%
extern medfinansiering erhalls.

e Tillstandsprocess ar paborjad med transportstyrelsen.

e Upphandlingsunderlag finns framtaget.

e Upphandling av Entreprendr planeras pabdrjas sa snart full finansiering sakrats.

Atgard 2

Atgird 3

Beraknad slutpunkt fér genomférande av atgérden (ar/manad).

Atgard
Oktober 2018 for atgarden (infrastruktur)
Trafikering berdknas starta 2019

Atgard 2

Atgard 3

Ar atgarden innovativ? Om JA, pa vilket satt? (1 §)
Atgard 1

Ja. Sparvagen utférs med nyaste teknik, bade vad géller drift, energieffektivitet, resandekvalitet och
integrering i stadsmilj6.

Forberedelsearbetet har skett i samverkan mellan tre stdder och en region, Sparvagnar i Skane, vilket ar unikt
inte bara i Sverige utan i hela varlden. De fyra parterna har gemensamt kommit 6verens om att utbyggnaden i
Lund ar prioriterad.

Sparvagen i Lund ar det forsta nya sparvagsystemet som byggs i landet pa 100 ar. Att systemet ar helt nytt
mojliggor att Lunds sparvag kan utformas pa ett modernt och helt nytt satt jamfoért med befintlig sparvag i

Sverige da hadnsyn inte behover tas till ett befintligt system.

Sparvagens utformning kommer vara 6ppen och utgora en naturlig del av stadsrummet. Inspiration till de




Oppna losningarna ar hamtade fran framfor allt Frankrike dar manga nya moderna system Gppnats under
senare ar. Genom materialval, utformning och gestaltning tydliggérs gaturummet och trafiksituationen blir
overblickbar, lattlast, sjalvforklarande och darigenom saker.

Sparomradet kommer huvudsakligen utforas i gras. Det medfér att dels att sparvagen kommer att tillfora mer
gronska i gaturummet dels att idag hardgjorda ytor omvandlas till gronytor vilket minskar belastningen pa
dagvattensystemet.

Sparvagen kommer att ga pa egen bana pa i stort sett hela strackningen. Detta tillsammans med ett avancerat
trafiksignalsystem kommer att sakra god framkomlighet och palitlighet. Genom en god geometri utan snava
radier sakras god komfort.

Utformningen av hallplatser och vagnar samordnas och genom att fordonen gar pa spar stannar vagnen pa
samma plats var gang och med mycket hog precision. Ddrmed blir pa- och avstigning smidig och anldaggningen
blir tillganglig for alla.

Atermatning av bromsenergi kommer att ske till kontaktledningssystemet.
Kommunen har beslutat om upphandlings-/entreprenadformen utékad samverkan/partnering. | denna

upphandlingsform bjuds entreprendren in att komma med forslag pa innovativa I6sningar i syfte att forbattra
projektet. Beslut om genomfdrande tas av parterna.

Atgérd 2

Atgird 3

Framjar atgarderna kapacitetsstarka och resurseffektiva I6sningar fér kollektivtrafik? (1 §)

Kapacitetsstarka
Resurseffektiva

Motivera pa vilket sétt

Atgard 1

Kapacitetsstarkt

Resande i straket kommer att 6ka i och med den planerade fortatningen och utbyggnaden langs straket.
Sparvag ar kapacitetsstarkare jamfort med tex buss och sparvdgens kapacitet kravs for att mojliggéra
utbyggnad enligt kommunens planer.

Resurseffektivt

Sparvag ar yteffektivt transportsatt vilket &r viktigt i planeringen av den hallbara tata staden.
Investeringen mojliggor en tat hallbar stadsutveckling i anslutning till straket vilket ger ett effektivt
markutnyttjande och hogt nyttjande av kollektivtrafik.

Sparvagsdrift ar energieffektivt vilket ger en lag miljébelastning.

Sparvagen binder ihop den gamla och den nya staden samt kopplar effektivt samman internationella,
nationella, regionala och kommunala malpunkter.

Sparvagen tar i ansprak ytor som idag nyttjas for privatbilism och omvandlar dessa f6r att anvandas till
kollektiv resande.

Atgérd 2

Atgird 3




Analys av hur atgarderna leder till att en stérre andel persontransporter i staden sker med
kollektivtrafik samt bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo (8§)

Redovisa analys for hur atgérderna leder till att en storre andel personresor i staden sker med
kollektivtrafik, att de leder till energieffektiva I6sningar med laga utslapp av vaxthusgaser
samt bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé Lank.

Kollektivtrafiken i Lund har utvecklats kraftigt de senaste 15 aren, bade vad géller utbud och resande, tack
vare omfattande atgarder och forbattringar vad galler bade buss och tag. For att na det hogt uppstallda malet
om fordubblat kollektivresande 2006-2020 kravs dock fortsatt omfattande insatser. Det finns busstrak som
forvantas fa kapacitetsproblem néar staden vaxer och utvecklas framover, dar sparvag kan ge den kapacitet
som behovs och attrahera till ett 6kat kollektivtrafikresande. Framtagna resandeprognoser visar pa behovet av
sparvag ur kapacitetssynpunkt.

Sparvagen kommer att utformas sa att god komfort och tillgénglighet uppnas. Erfarenheten fran moderna
sparvagssatsningar i andra lander visar hur attraktiv en modernt sparvagssystem uppfattas av resenarerna
vilket far personer som inte tidigare dkt kollektivt att vélja sparvagen - Sparvag lockar bilister.

Sparvagen planeras i ett strak som redan idag ar regionens storsta arbetsplats for kunskapsbaserade
verksamheter. Langs den planerade sparvagens strackning pagar planering for en omfattande expansion och
fortatning av bostader och fastigheter. Projekten langs straket ar delar i en stadsutveckling som bygger pa och
drar nytta av en kraftigt 6kad tillganglighet till kollektivtrafiksystemet genom néarheten till sparvagen.
Sparvagen ska understodja saval attraktiva moétesplatser som kollektivtrafikens konkurrenskraft. 30 % av
kommunens utbyggnad fram till 2050 planeras i straket langs sparvagen.

Genom att lata stadsutvecklingen ha sparvdagen som ryggrad skapas optimala férutsattningar for ett kollektivt
resande. Anldggande av sparburen trafik visar pa en langsiktighet i planeringen. Sparvagen blir en drivkraft for
lokalisering langs straket vilket i sin tur 6kar resandeunderlaget. Den 6kade kapaciteten hos sparvagen medfor
mojligheter att utveckla och foértata staden pa att attraktivt och hallbart satt i linje med miljokvalitetsmalet
God bebyggd miljo.

Den nya stadsdelen Brunnshdg byggs med hoga ambitioner och visioner om en plats dar det ar gott att leva,
stimulerande att arbeta, enkelt att bo och som ar intressant att bestka. Det ska bli varldens basta forsknings-
och innovationsmiljé. Men det ska ocksa bli ett skyltfonster for hallbart svenskt stadsbyggande i varldsklass;
en stadsdel dar planeringen genomsyras av visdom och ansvarstagande fér kommande generationer. For
Brunnshogsplaneringen ges bilen begransad plats och ambitionerna avseende transportsystemet ar hogt
stallda — 1/3 bil, 1/3 kollektivtrafik och 1/3 gang och cykel (tredjedelsmalet). Sparvagen kommer ga centralt
genom omradet och blir en ryggrad i transportsystemet och bebyggelsen.

Planeringen av nya bostads- och verksamhetsomraden langs sparvagsstraket utgar fran att nar de forsta
boende och verksamheter flyttar in, sa ska dels gang- och cykelvagar vara fardigstéllda, dels kollektivtrafiken
kunna kéra med en turtdthet sa att det finns goda alternativ till bilen redan fran bérjan. Genom att redan fran
borjan etablera sparvagen centralt genom den nya stadsdelen skapas de béasta forutsattningarna for att
etablera ett hallbart resbeteende bland boende, sysselsatta och besokare. Sparvagen har en nyckelroll for att
uppna malsattningen om att max en tredjedel av resandet till och fran Brunnshog ska ske med bil.

En hog tathet ndrmast hallplatserna ar en central del i planeringen vilket ocksa bidrar till stadens liv.
Strukturen for bebyggelsen i Brunnshog ska skapa forutsattningar for att bygga blandstad. Blandstaden som
planeras ska minska behovet av transporter genom att kunna erbjuda service, saval butiker som rekreation, pa
nara hall. Utvecklingen langs straket tillsammans med sparvagen ger mojlighet till stor andel
kollektivtrafiktrafikresande.

Exempel pa konkreta insatser i bebyggelseplaneringen for att na tredjedelsmalet ar:

e Byggnation planeras med korta gangavstand till kollektivtrafik

e Parkering i parkeringshus sa att det dven blir en utomhuspromenad till egna bilen, precis som till
hallplatsen.

*  Parkeringsnorm som uppmuntrar lag biltdthet och t o m maijliggér/tillater parkeringslést boende om
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tillrackliga ovriga atgarder for mobilitet gors (bilpool, information m m)
*  Handelserik och omvéaxlande och vindskyddad stadsmiljé gér promenaden och cykelturen lustfylld

| kunskapsstraket, langs sparvagens strackning vaster om E22, pagar ett intensivt arbete for att mojliggéra
kraftfulla fortatningar med bostader, utbildningslokaler, vardlokaler och foretag. Fortatningarna forutsatter
ett tillrackligt kapacitetsstarkt trafiksystem och sparvagen ar en av flera viktiga investeringar for att mojliggora
den planerade utvecklingen. Det pagar for narvarande planering for flera projekt med olika tidshorisont. Vissa
ar nara genomférande medan andra forvantas genomforas efter 2018.

Pa Brunnshogsomradet pagar redan planering och genomférande av flera projekt. Samtliga har koppling till
den planerade sparvagens olika hallplatser.

Gestaltningen av sparvdgen och angriansande gaturum har bearbetats noggrant i arbetet med Riktlinjer for
gestaltning for att skapa en attraktiv stadsmiljo i straket.

| samband med projektet planeras ocksa en uppgradering av gang- och cykelvagar langs straket vilket goda
forutsattningar for cykeltrafiken

Energieffektivitet
Sparvagnar drivs med el och slapper darmed inte ut nagon koldioxid eller andra skadliga avgaser i gatumiljon.

Sparvagnarna kommer att drivas med gron el.

Sparvagnar ar energieffektiva genom effektiva elmotorer och Iag friktion mellan hjul och ral. Det gor att de
kommer langt med lite energi.

En redovisning av uppskattade kostnader och finansiering av atgarderna och uppgift om néar
kostnaderna planeras att redovisas till Trafikverket (8 §)

Kostnadsfordelning per atgérd

Kostnader fér motprestationsatgérder far inte rédknas in i beloppet.

Kostnad (tkr) Atgérdens namn 2015 2016 2017 2018 Totalt
belopp
Kostnad Atgard 1 | Sparvag Lund C - 30* 35 450 261 776
ESS
Total kostnad (tkr) 30 35 450 261 776

*Nedlagda pengar pa forprojektering, framtagande av upphandlingsunderlag mm

Finansiering

Atgard 1
Atgardens namn:

Fordelning per ar (tkr) 2015 2016 2017 2018 Totalt
belopp

Kommunen/landsting 15 17 225 131 368

Regional
kollektivtrafikmyndighet

EU-bidrag

Annan offentlig finansiering
Ange vilken

Privat finansiering
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Ange skt belopp* 15 18 225 130 368

Total kostnad (tkr) 30 35 450 261 776

*Stdd lamnas med hogst 50 % av kostnaderna for att genomféra atgarderna. Vid faststallandet av
stddniva beaktar Trafikverket om kommunen eller landstinget har sokt eller beviljats annan offentlig
eller privat finansiering for att genomféra atgarderna.(6 §)

Beskrivning av motprestationer som kommunen atar sig att genomféra (8 §)

Beskriv kortfattat de motprestationer som kommunen eller landstinget atar sig att
genomfora.

1.

Planer for bebyggelse centralt, kollektivtrafikndra och funktionsblandat inklusive en malsattning om
att detaljplanerna huvudsakligen ska félja 6versiktsplanen.

Kommunen atar sig att driva fram planer som majliggor planerad byggnation. Det &r externa
exploatérer som genomfor byggnationen.

Kommunen atar sig féljande motprestationer fram till och med 2018

Fortatning i Kunskapsstraket:

Utveckling av Norra universitetsomradet vid hallplats Karhuset — Ramprogram fér hela omradet
pagar, klart 2016. Totalt omfattar hela ramprogramomradet cirka 55 000 kvm BTA bostader
(innebar ca 1000 st bostader) och cirka 7000 kvm BTA kontor tom ar 2035. Till ar 2050 véntas
omradet vara fortdtat med upp till 95 000 kvm BTA bostader samt 80 000 kvm BTA kontor samt
30 000 kvm BTA Universitet/skola.

Fortatning ar redan paborjad. 2015 fardigstalldes 100 nya bostader for studenter. Dec 2015 antas
en detaljplan med 300 nya bostdder for studenter. Under 2016 pabdrjas ytterligare planarbete med
framsta fokus pa studentbostader. Under dren 2016-2018 planeras att 400 nya bostader
byggstartas och att detaljplaner for ytterligare 300 bostader paborjas.

Langs Sélvegatan finns i ramprogrammen planer foér 270 000 BTA verksamheter och kontor inom
sparvagens influensomrade. Det omfattar delar av bade ramprogram for Ideon Palsjo
foretagsomrade och delar av Ramprogram for Medicon Village och foretagsstraket Solvegatan.

o Mellan LTH och Ideon vid hallplats Ideon. Detaljplaneldggning fér ca 500 nya
studentbostader, hotell och kontor pagar. Projektet ldker ihop tva monofunktionella
stadsdelar och lagger till nya bostdder och malpunkter i direkt anslutning till sparvagen
Detaljplan klar 2016/2017. Planerad byggstart for 250 av dessa fram till 2018.

o Ideontorget vid hallplats Ideon — Ideontorget ar en planerad centrumpunkt inom
Ideonomradet med kraftigt fortatad bebyggelse och sparvagshallplats. Inom Ideonomradet
planeras trafik- och stadsmiljon utvecklas sa att kollektivstrafik och gang- och cykeltrafiken
far battre forutsattningar. Nar utbyggnaden av sparvégen ar finansierad férvantas
planeringen och exploateringsforberedelser for ta ny fart. Planarbetet pabérjas 2016, efter
att igdngsattningsbeslut for sparvagen tagits. Klar 2017. Planerad Byggstart 2018

Nytt huvudkontor fér Axis communications —Axis Communications ar ett expansivt foretag som
projekterar ett nytt huvudkontor som i sin forsta etapp omfattar ca 28000 m2 och ger plats for
1100 medarbetare. Kontoret ar beldget inom gangavstand fran hallplatserna Ideon och
Hojdpunkten. Lagakraftvunnen detaljplan finns. Projektet forvantas byggstarta under 2016 och
fardigstallas under 2018. Planarbete fér en andra etapp omfattande ca 19000 m2 pagar och
forvantas klar 2017.

Medicon Village mellan hallplats Ideon och hallplats H6jdpunkten — Ramprogram finns och
inriktningsbeslut baserat pa detta har tagits av byggnadsnamnden. Detaljplan for etapp 1 pagar och
fardigstalls under 2016. Den omfattar totalt ca 22 000 BTA varav 210 ldgenheter. Byggstart for
etapp 1 férvintas under 2016/2017. Detaljplan for etapp 2 startas 2016 for ca 9000 BTA bostader
och kontor.
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Utbyggnad pa Brunnshégsomradet

e Centrala Brunnshog vid hallplatsen Brunnshogs centrum — markanvisningstavling har avgjorts i
oktober 2015. Markanvisning har skett for totalt ca 6500 m2 mark, som ska planldggas for en storre
dagligvaruhandel (3500 kvm), ca 150 bostader, service, parkering och kontor. Detaljplaneldaggning
pabdrjas under 2015 och pagar 2015/2016. Planerad byggstart ar 2017.

e Ny grundskola néra hallplatsen Brunnshogs centrum —Lagakraftvunnen detaljplan finns. Byggstart
planeras till 2016. Fardigstadllande 2018.

e Sodra Brunnshog vid hallplats Solbjer — omrade for blandad stadsbebyggelse. Lagakraftvunnen
detaljplan detaljplan finns. Denna omfattar bland annat cirka 700 nya bostéader, tva forskolor och
Cirka 42 000 kvm kontor. Markarbeten pagar. Forsta byggstart for bostader planeras 2016.
Byggstart for 130 bostdder planeras 2016, byggstart for 110 bostéder under 2017 och byggstart for
210 bostader under 2018.

e Science Village Scandinavia- Mellan forskningsanlaggningarna MAX IV och ESS ska det utvecklas en
varldsledande forskningsmiljo for foretag och forskningsinstitutioner som kompletterar
forskningsanldggningarna. Omradet kring sparvagnshallplatsen ska innehalla gemensamma
funktioner, restaurang och hotell, kontor, universitets- och centrumbebyggelse och tillfalliga
forskarbostader. Ramprogram finns och inriktningsbeslut baserat pa detta har tagits av
byggnadsnamnden. Ramprogrammet omfattar ca 250 000 kvm BTA verksamheter med
forskningsinriktning, kontor och servicelokaler. Planarbete pagar for 4 kvarter tot ca 37 000 kvm
BTA Verksamheter med forskningsinriktning samt kommersiell service och for dessa har
detaljplanen varit pa samrad, blir klar 2016. Byggstart planeras till 2017

Inom sparvagens influensomrade planeras totalt sett under perioden 2016-2018 1250 bostader
byggstartas och detaljplaner som mojliggor ytterligare 550 bostader tas fram/faststéllas. Detaljplan for
ytterligare 250 bostader ar redan faststallda. Planerna langs sparvagen kommer dock att ge effekter
langt efter 2018, under hela sparvagens livslangd

Utbyggnad av gang- och cykelvdgar och kollektivtrafik (utéver det som medfinansiering soks fér)

Utbyggnad av kollektivtrafik

Ombyggnad av Lunds Centralstation vid hallplats Clemenstorget: Stationen ar en viktig kopplingspunkt
som knyter samman det lokala, regionala och nationella transportsystemet. En ny trafikstruktur,
forbattrad resenarsservice och ny bebyggelse planeras. Sparvagen ar en viktig del i stationsomradets
fornyelse. Inriktningsbeslut baserat pa ramprogram férvantas tas i nov 2015. Detaljplan 2015-2017.
Byggstart 2017/2018

Utveckling av stadsbusslinjendtet

Pa kollektivtrafikomradet pagar inom ramen for det langsiktiga arbetet med trafikhuvudmannen
Skanetrafiken ett arbete for att utveckla stadsbusslinjenatet for 6kat resande. Det uppstéllda malet &r
att fordubbla kollektivtrafikresandet 2006-2020. De forsta forandringarna foreslas genomforas 2017.
Efter utredning och genomférande av utvecklat stadsbussnat planeras en 6versyn av
regionbusslinjenatet.

Utbyggnad av gc-nat

Gang- och cykelvagnatet byggs kontinuerligt ut i Lunds kommun i samband med att staden och

tatorterna vaxer och saknade lankar byggs. For att garantera en god standard fér gaende och cyklister

foljs de politiskt antagna riktlinjerna fér utformning.

Under perioden (2015-2018) ar foljande projekt aktuella:

e Nordsydliga straket genom Lunds stadskarna, utbyggnad av cykelbanor pa delar av straket, atgarder
for 6kad komfort for cyklister samt for 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

e Allhelgona Kyrkogata, utbyggnad av cykelbanor

e  Kavlingevdagen mellan Vallkarra och Lund, utbyggnad av gang- och cykelvag

e  Utbyggnad av gang- och cykelvagar langs sparviagen genom det nya omradet sdédra Brunnshog.

Dessutom pagar utveckling av supercykelstraket Malmé-Lund, ett arbete som gors tillsammans med
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trafikverket och kommunerna langs straket.

Andra atgarder for gc- och kollektivtrafik

Inom kommunens verksamhet finns dven flera beslutade atgarder som identifierats ibland annat

LundaMaTs. Har finns ocksa pagaende arbeten som grundas pa Cykelstrategin 2013-2017 och

Fotgangarstrategin 2014-2018. | sammanhanget kan namnas foljande atgarder som planeras utforas

under perioden 2015-2018

e Pagdende 6versyn av cykelpassager, ett pilotprojekt kommer att genomforas langs ett av stadens
huvudcykelstrak under 2015/2106, atgarderna syftar till att 6ka framkomligheten for cykeltrafiken

o Atgardsplan mot buller. Arligen gors atgarder for att minska stérningar fran biltrafiken

e Kommunen stddjer foretags och verksamheters arbete med grona resplaner

e Framtagande av kommunens fordonspolicy

e  Framtagande av skolvagspolicy

Utformning av och hastighet pa gator i staden anpassade for gaende, cyklister och kollektivtrafik.
Nyligen beslutades att hastighetsgranserna i Lund ska vara 30 km/timme pa lokalgator, 40 km/timme pa
huvudgator och 60 km/timme pa infartsgator. Inférandet startar i november 2015 och avslutas varen
2016.

Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter for minskat antal bilar och biltrafik i staden.

Kommunen har beslutat om parkeringspolicy och parkeringsnorm 2013, som tillsammans kan sagas
utgéra kommunens parkeringsstrategi. Parkeringsnormen ar en av de lagsta i landet, med flexibla inslag
om byggherren satsar pa bilpool eller bilfritt boende. Parkeringspolicyn pekar pa mojligheten att
omvandla bilparkering till cykelparkering for att forbattra cykelparkeringssituationen i stadskarnan.

Ovriga motprestationer

Mobility management under byggtiden for sparvagen ar en viktig fraga som kommunen kommer att
jobba med. Det syftar till att fa fler att anvanda de hallbara transportslagen. Kommunens erfarenhet ar
att stora ombyggnader i gatunatet ar ett bra tillfdlle att paverka méanniskor till forandring av sina
transportvanor. Exempel pa atgarder ar prova pa-kampanjer, stéll bilen ak kollektivt till jobbet,
marknadsféra enkelheten i att g& och cykla istéllet for att kéra bil inne i staden. Till detta adderas den
sedvanliga kommunikationen med allménhet, trafikanter, verksamheter och féretag som gors vid
ombyggnader

Utover redan nedskrivet kommer arbetet med LundaMaTs fortsatta under perioden. Nya atgarder och
utvecklingsprojekt haller pa att identifieras och kommer att paborjas redan 2015.

Inkluderar motprestationerna nagon eller nagra av foljande punkter?

1. Planer fér bebyggelse centralt, kollektivtrafiknara och funktionsblandat inklusive en malséttning
om att detaljplanerna huvudsakligen ska félja 6versiktsplanen.
Ja, se punkt 1 ovan

2. Utbyggnad av gang- och cykelvagar och kollektivtrafik utdver det som medfinansiering soks foér.
Ja, se punkt 2 ovan

3. Utformning av och hastighet pa gator i staden anpassade fér gaende, cyklister och
kollektivtrafik.
Ja, se punkt 3 ovan

4. Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter f6r minskat antal bilar och biltrafik i staden.
Ja, se punkt 4 ovan

Beskriv!
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Beskriv mognadsgraden i motprestationerna.
(Har alla férberedande studier genomforts, finns budgetmedel avsatt, har erforderliga tillstdnd inhamtats, har
upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

1. Planer fér bebyggelse centralt, kollektivtrafikndra och funktionsblandat inklusive en malsattning om
att detaljplanerna huvudsakligen ska félja 6versiktsplanen.

Mognadsgraden beskrivs under beskrivningen av motprestationerna ovan
2. Utbyggnad av gang- och cykelvigar och kollektivtrafik

Utbyggnad av kollektivtrafik

Lunds Centralstation

e  Arkitekttavling genomfordes under 2014.

e  Strukturen for omradet laggs fast i ett ramprogram. Ramprogrammet forvantas beslutas i
byggnadsnamnden under 2015.

e Nasta steg i processen ar att en genomforandeorganisation med en ansvarig projektledare
tillsatts och en strategi for genomférande och finansiering upprattas. Med ramprogrammets
struktur som grund utvecklas projektets olika delar i dialog med kommunens
samarbetspartners och 6vriga intressenter. Baserat pa ramprogrammet upprattas detaljplaner
for respektive delomrade som grund for avtal, finansiering och genomférande.

e Genomférande av projektet forvantas paboérjas 2017/2018.

Utvecklat stadsbusslinjenat:
e  Forslag till forbattringar finns, konsekvensanalys pagar. Projektorganisation finns.
Kostnadsbeddmning och budgetmedel kommer tillsdttas 2016.

Gang- och cykelvagnat

e  Forslag pa utbyggnad av etapp 1 i det nordsydligstraket genom Lunds stadskarna tas upp i
tekniska ndmnden i november 2015 for beslut om genomférande

e Allhelgona Kyrkogatan finns med i OP2010 och Cykelstrategin fér Lunds kommun

e Kavlingeviagen mellan Vallkidrra och Lund finns med i, OP2010, férdjupade éversiktsplanen for
Stangby samt Cykelstrategin for Lunds Kommun

e  Utbyggnad av gang- och cykelvagar langs sparvagen genom det nya omradet, sddra Brunnshog.
Planeras vara fardigstallt 2018.

e pagadende dversyn av cykelpassager, ett pilotprojekt kommer att genomforas langs ett av
stadens huvudcykelstrak under 2015/2106

e Utveckling av supercykelstraket Malmoé-Lund. Planarbete pagar. Genomférande planeras
startas 2022 i samband med utbyggnaden av fyra spar pa stambanan.

e Atgardsplan mot buller - Atgarder planeras arligen for att minska stérningar fran biltrafiken.
Beslutad Atgardsplan mot buller stracker sig fram till 2018. En ny atgérdsplan kommer att tas
fram for tiden bortom 2018

e Kommunens stodjande av foretags och verksamheters arbete med grona resplaner ar ett
I6pande arbete som pagar

e Framtagande av kommunens fordonspolicy, uppdatering pagar. Lunds kommun har beslutat att
bli en 100 % fossilbranslefri organisation till 2020. En strategi och handlingsplan for att uppna
detta mal haller pa att tas fram. Beslut ar planerat till varen 2016.

e Framtagande av skolvagspolicy, arbetet pagar. Berdknas beslut varen 2016.

3. Utformning av och hastighet pa gator i staden
Nyligen beslutades att hastighetsgranserna i Lund ska vara 30 km/timme pa lokalgator, 40 km/timme pa
huvudgator och 60 km/timme pa infartsgator. Omskyltning pabérjas inom kort och blir klar under 2016.
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4. Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter fér minskat antal bilar och biltrafik i staden.
Beslutade dokument féljs i all verksamhetsutdvning och syftar till att minska bilanvandning och
prioritera de hallbara transportslagen.

5. Ovriga motprestationer
Mobility management under byggtiden kommer att planeras i detalj i samband med planering infor
byggstart for sparvagsprojektet

Arbetet med LundaMaTs Il &r just nu i en kreativ fas da nya atgarder och projekt formas, samtidigt som
mycket fortsatter enligt tidigare LunsMaTs-beslut.

Startpunkt och beraknad slutpunkt for genomférande av motprestationen (ar/manad) Bifoga tidplan
eller GANTT-schema

Parkeringsstrategi foljs i standigt i all verksamhetsutévning. For dvriga motprestationer se bifogad
tidplan (Bilaga 3).

En beskrivning av hur atgarderna som stéd soks for och motprestationerna samt effekterna av
dem kommer att féljas upp (8 §)

Hur kommer de atgarder som stod soks for och motprestationer féljas upp?
Tidplanen fér motprestationer inom omrade 1 kommer att foljas upp regelbundet.

Motprestationerna inom omrade 2-5 kommer att f6ljas upp genom matningar av resandet med gang, cykel,
bil och kollektivtrafik samt analyser av trafiksdkerhetslaget.

Hur kommer effekterna féljas upp?
Indikatorer som visar antal tillkomna nya bostader tas fram.

Malsattningarna i LundaMaTs Il foljs upp arligen, undantaget malsattningarna om fardmedelsfordelning
som féljs upp ungefir vart femte ar. Ovriga malsattningar for utslapp av CO2, gangtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik, motorfordonstrafik, tillgianglighet, trygghet, trafiksdkerhet, trafikbuller och effekter av
LundaMaTs foljs upp arligen.

Beskriv férvantade effekter.

Planerad bebyggelseutveckling i Kunskapsstraket och i Brunnshog bidrar till en tat, hallbar och
kollektivtrafikanpassad bebyggelsestruktur vilket bidrar till uppfyllande av 6versiktsplanens mal kring en
hallbar utveckling och ett miljoanpassat resande .

Bygginvesterare har framfort att sparvagen kravs for att de ska ta igangsattningsbeslut fér bostader och
kontor. Vid ett beslut om att starta byggnation av sparviagen kommer kommunen darfor att intensifiera
arbetet att planlagga mark vid hallplatslagen och darefter prioritera forsaljning av byggratter pa planlagd
mark.

Atgard och motprestationer kring cykel- och kollektivtrafik férvéantas bidra till att LundaMaTs mal uppnas.
Det innebér att utslappen av vaxthusgaser och motorfordonstrafiken ska minska, resandet med gangtrafik,
cykeltrafik och kollektivtrafik ska 6ka, trygghet, trafiksdakerhet och tillganglighet ska férbattras och
bullerstorningarna fran motorfordonstrafiken minska. Se LundaMaTs Ill-dokumentet.

Ett mer attraktivt stadsbusslinjenat forvantas attrahera fler resenarer och medféra minskat behov av
bilresande.
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Ovriga férutsattningar av vikt for atgardernas och motprestationernas genomférande (8 §)

Finns atgarder i infrastrukturen i Nationell transportplan och Lanstransportplan som &r en
forutsattning for ovanstaende ansékan? Ange lankar om sadana finns.

Region Skane — Trafikférsdrjningsprogram for Skane 2015. Atgérden finns i planen for 2018
http://www.skane.se/globalassets/styrandedokument/tfp 2015 final.pdf

Vilka risker finns att atgéarderna som st6d soks for inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?
Risker som kan paverka tiden ar 6verklagande av upphandingar.

Projektet har gjort en omfattande genomlysning av kostnadsbilden. Dock finns fortsatt osdkra poster som
kommer att studeras vidare under genomférandeskedet. 15 % osakerhetspaslag har lagts pa berdknad
investeringskostnad for att ta hojd for dessa osdkerheter.

Vilka risker finns att motprestationerna inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?

Risker som kan paverka tiden ar dverklagande av upphandingar och 6verklaganden i planprocessen.
Detaljplaners genomférande ar beroende av att berérda exploatérer pa marknadsmaéssiga grunder beslutar
sig for att genomfora planerna. De forvantade utbyggnaderna av bostader och verksamheter ar beroende av
det.

Utvecklingen av Lund C ar beroende av att berorda aktérer — Lunds kommun, Jernhusen, Skanetrafiken och
Trafikverket — fortsatter att i samverkan hitta gemensamma l6sningar, att detaljplaner antas och vinner laga
kraft samt att tillracklig finansiering sdkerstalls.

Annan information av vikt fér ans6kan.

Forberedelsearbetet fram till maj 2014 har skett i samverkansorganisationen Sparvagnar i Skane. Arbetet
har delvis finansierats av Europeiska investeringsbanken, EIB, inom energiprogrammet ELENA. For att
uppfylla kraven gentemot EIB kravs ett investeringsbeslut motsvarande 650 mkr senast under 2015. | annat
fall blir de fyra parterna inom Sparvagnar i Skane, Malmo, Helsingborg, Lund och region Skane
aterbetalningsskyldiga av hela bidraget, ca 27 mkr.

Kommunen vill betona vikten av ett snabbt igangsattningsbeslut for att klara kravet att inom
stadsmiljdavtalen ska vara klara senast 2018. Atgérden ar relativt omfattande och skulle beslutet dréja finns
stor risk att fardigstallandetiden inte han klaras.

Rapportering och uppfdéljning

En kommun eller ett landsting som har fatt stod ska arligen till Trafikverket rapportera hur
genomforandet av atgarderna och motprestationerna fortskrider.

Nar atgarderna som stddet avser har genomforts ska en slutrapport ges in till Trafikverket. Rapporten
ska ges in inom sex manader fran den planerade sluttidpunkt som framgar av beslutet (13 §).

Slutrapporten ska innehalla en ekonomisk slutredovisning av atgarderna som stodet beviljats for. Av
rapporten ska sarskilt framga vilka effekter som atgarderna har gett. Rapporten ska ange om de
motprestationer som kommunen eller landstinget ska genomféra ar slutférda. Rapporten ska aven
innehalla en redogorelse for kommunens eller landstingets arbete for en hallbar stadsmiljé och hur
atgarderna och motprestationerna har bidragit i det arbetet (14 §).

Underskrift Befattning
" , . )
ﬂm&;%%[ Kommundirektor,
Lunds kommun

Namnfortydligande
Anette Henriksson
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