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1. Bakgrund
Lunds politiker vill infora sparvag pa strackan Clemenstorget — Brunnshog. Det huvudsakliga
motivet for sparvag ar att det 6kande resandebehovet ndr Brunnshog byggts ut kraver en
sadan l6sning. | kommunens férstudie fran 2011 (Forslagshandling 2011-05-02) konstateras
att nar det galler kollektivtrafikens funktion sa “uppfyller inte buss kommande
kapacitetsbehov” (sidan 47).

Forstudiens berakningar av bussalternativet bygger pa att tillkommande resandebehov helt
ska tillgodoses av tillkommande bussar. Det férutsatts saledes att nuvarande bussars
kapacitet ar fullt utnyttjad. Enkla okuldra besiktningar vid Clemenstorgets och
Universitetssjukhusets hallplatser visar dels att ett fatal bussar ar fulla eller 6verfulla dels att
majoriteten av bussarna har 1ag beldggning. Detta galler under den s.k. maxtimmen®. Under
ovrig tid har i princip alla bussar lag beldggning.

Det finns saledes anledning att ifragasatta forstudiens slutsatser nar det géller
bussalternativets kapacitet.

2. Syfte
Syftet med studien ar att undersoka bussarnas beldaggning och linjestrackning for att kunna
faststdlla i vilken utstrackning nuvarande busstrafik kan tillgodose framtida forvantat 6kande
resandebehov pa strackan Clemenstorget — Héjdpunkten.

3. Metod
Urval
Malsattningen ar att rakna alla passagerarna under maxtimmen under vardagar. Da det
handlar om 46 bussar per dag ar detta arbete mycket resurskrdvande om samma avgang ska
studeras alla veckans dagar. Istéllet har varje bussavgang studerats en vardag under vecka
38. Exempel: Linje 166 med avgdngstid klockan 0806 har studerats pd mdandagen medan
samma linje med avgdngstid klockan 0816 har studerats pd onsdagen.

Den anvanda metoden ger naturligtvis sdmre noggrannhet an att studera varje linje alla
veckans dagar. For det beskrivna syftet far dock metoden anses tillrackligt noggrann.

Organisation
Totalt atta personer har utfort passagerarrakningen. Varje person har fatt 4 — 6 bussavgangar

att studera. Den enskilde har fatt specifika avgangar att studera (t.ex. linje 166 avgang
klockan 0816) men har sjalv fatt vélja veckodag under vecka 38. Vidare har avgrdansningen
gjorts till att valet far omfatta mandag till torsdag.

Tillvdgagangsatt

Trafikrdknaren har stigit pa bussen pa Clemenstorget och féljt med bussen pa Lundalanken. |
vissa fall innebéar detta att trafikrdknaren har foljt med bussen till H6jdpunkten (t.ex. linje
166) medan i andra fall, nar bussen avviker fran Lundaldnken, har avstigning skett tidigare
(t.ex. linje 2 som vid Universitetssjukhuset gar mot Horby).

! Maxtimmen &r den timme d& antalet resenirer &r som stérst. Denna timme antas intraffa vardagar klockan
0730 till 0830 i riktning fran Clemenstorget.



Uppgiften har varit att:
* Rakna antalet passagerare nar bussen lamnar Clemenstorget
* Rakna antalet avstigande och pastigande pa varje hallplats

Resultatet har redovisats pa en séarskild blankett.
Undersokningsresultat

| bilaga 1 redovisas det antal passagerare bussen har nar den lamnar Clemenstorget samt det
antal som stiger av och stiger pa vid respektive hallplats.

| bilaga 2 redovisas hur manga passagerare som fanns pa bussen nar denna lamnar
respektive hallplats. Att bussen har lika manga passagerare vid ankomst respektive avgang
fran hallplatsen kan innebéra att ingen stigit av/pa eller att lika manga stigit av som pa.

Bussarnas kapacitet

Varje buss ar registrerat for maximalt antal passagerare fordelat pa antal sittande respektive
staende. Denna maxkapacitet ar berdknad utifran bussens lastférmaga och tar ingen hansyn
till passagerarnas komfort. | praktiken ar det maximala antalet passagerare lagre.

Hur stor kapacitet en buss kan anses ha &r saledes en bedémningsfraga. Den undre gransen
torde vara antalet sittande passagerare. Fragan ar hur manga som kan sta upp under farden.

Antalet staende ar framst beroende pa resans langd och hur manga som stiger av och pa
under farden. Speciellt om det &r manga som bade stiger av och pa under farden upplevs
detta som stérande och innebar att bussens praktiska kapacitet minskar.

| det nu aktuella fallet kan konstateras att resan ar kort. Det tar ca 10 minuter fran
Clemenstorget till Hojdpunkten. Vidare kan konstateras att det normala monstret ar att
passagerarna stiger av succesivt under resan och att ett fatal passagerare stiger pa. Detta
innebar att bussen ofta har flest passagerare nar den lamnar Clemenstorget och att dessa till
stor del lamnar bussen vid Universitetssjukhuset och LTH. Det kan noteras att ingen buss har
haft fler passagerare an antalet sittplatser nar den lamnar LTH.

Antalet sittande passagerare pa regionbussarna (gula bussar) ar 47- 52. Motsvarande siffra
for stadsbussarna (gréna bussar) dr 37. Stadsbussarna ar kortare dn regionbussarna men har
forhallandevis storre plats for staende an vissa av regionbussarna.

Med hansyn till ovanstaende anses bussarna ha féljande kapacitet:
* Regionbuss (gul): 65 passagerare
* Stadsbuss (gron): 50 passagerare

Trafikrdkningens resultat
Resultatet av trafikrakningen framgar av bilaga 1-6.

Av bilaga 1 framgar antal passagerare nar respektive buss [amnar Clemenstorget samt
antalet av- respektive pastigande pa varje hallplats. Om antalet &r noll har detta markerats



med siffran “0” och om den aktuella bussen inte angjort hallplatsen framgar detta av att
ingen siffra angivits (blanktecken).

Av bilaga 2 framgar antalet passagerare som aker med bussen nar den lamnar angiven
hallplats. | kolumn ”"Kapacitet” anges bussens maximala kapacitet enligt vad som anges ovan.
Observera att vissa bussar har haft fler passagerare an den angivna maxkapaciteten.

Bussarnas beldggning fran Clemenstorget

Med fa undantag har bussarna hogst beldaggning nar de lamnar Clemenstorget. | de flesta fall
ar det betydligt fler avstigande an pastigande langs linjen. Saledes &r kapaciteten fran
Clemenstorget granssattande for kapaciteten.

For analysen i avsnitt 8 presenteras nedan nagra utvalda delar av det statistiska materialet.

Samtliga linjer
Av bilaga 3 framgar hur manga passagerare som akt fran Clemenstorget med alla avgangar av

en viss linje samt kapaciteten och beldggningen for varje linje.

Den totala kapaciteten nar bussarna [amnar Clemenstorget ar 2870 passagerare. Det totala
antalet passagerare ar 943. Detta innebar att belaggningen ar 33 %.

Samtliga linjer som gar till Solbjer

Av bilaga 4 framgar att den totala kapaciteten nar de bussar som gar till Solbjer lamnar
Clemenstorget ar 1045 passagerare. Det totala antalet passagerare dr 610. Detta innebar att
beldaggningen ar 58 %.

Samtliga linjer som har slutstation Universitetssjukhuset
Av bilaga 5 framgar att den totala kapaciteten nar de bussar som har slutstation
Universitetssjukhuset lamnar Clemenstorget ar 975 passagerare. Det totala antalet

passagerare ar 113. Detta innebar att belaggningen ar 12 %.

Linje 2

Av bilaga 6 framgar att den totala kapaciteten for bussar pa linje 2 nar de lamnar
Clemenstorget ar 325 passagerare. Det totala antalet passagerare ar 19. Detta innebar att
beldaggningen ar 6 %.

Analys

Tillkommande behov

Det finns olika uppgifter om hur manga som ska bo och arbeta pa Brunnshog. Ibland anges
detta som en (1) summa som inkluderar bade arbetande och boende och ibland anges detta
som separata uppgifter. Genomgaende anges att antalet arbetande (vilket dven inkluderar
studerande) som betydligt storre dn antalet boende. Detta medfor att antalet arbetande
kommer att vara resursdimensionerande for busstrafiken.




Enligt kommunens forstudie ar inriktningen att det ar 2050 ska vara 35 000 personer
verksamma 15 000 boende pa Brunnshog. Saledes raknar man har med att 70 % av det totala
antalet kommer att vara arbetande medan 30 % kommer att vara boende.

I kommunens skrift “Fordjupning av 6versiktsplan for Lund NE/Brunnshog” (december 2012)
anges att: "Nar omradet ar fullt utbyggt kommer uppemot ca 40 000 méanniskor att bo,
arbeta eller studera dar” (sidan 3). Vidare anges foljande “"Fram till omkring ar 2030 bedéms
ca hélften av den totala utbyggnaden av Lund NE/Brunnshég ha tillkommit. Utbyggnaden
mojliggdr for ca 12 000 — 18 000 boende, studerande och arbetande i stadsdelen.”(sidan 5)

Hur 12 000 — 18 000 kan utgdra hélften av 40 000 &r oklart. Vidare framgar det inte av
oversiktsplanen hur detta fordelas pa @ ena sidan boende och & andra sidan arbetande och
studerande.

Nedan har vi valt att tilladmpa totalantalet fran oversiktsplanen eftersom denna ar mer aktuell
an forstudien (december 2012 jamfort med maj 2011). | brist pa fordelning mellan arbetande
och boende har vi valt att anvanda den fordelning som anges i forstudien dvs att 70 % ar
arbetande och 30 % boende.

Detta leder till foljande

Ar Arbetande Boende Totalt
2030 12 600 5400 18 000
2050 28 000 12 000 40 000

Det bor noga betonas att detta ar ett forsok att tolka kommunens visioner utan att ta
stallning till realismen i dessa visioner.

Som framhallits ovan ar det de arbetande som &r dimensionerande for kollektivtrafiken.
Kommunen anger i férstudien att malsattningen &r att 1/3 av de arbetande kommer att aka
kollektivt. Vidare anger kommunen att 30 % av dessa kommer att aka under maxtimmen i
maxriktningen. Om man antar att alla som aker kollektivt aker via Lundalanken leder detta till
foljande resultat:

Ar Kollektivresendrer Maxtimmen
2030 4200 1267
2050 9333 2 800

Strickan Clemenstorget — Universitetssjukhuset (bilaga 3)

Ett argument som framforts for sparvag ar att det inte ar mojligt att med busstrafik klara det
Okade behovet pa strackan fran Clemenstorget till Universitetssjukhuset och da speciellt
trafiken pa Laurentiigatan. Kommunen har i forstudien antagit att hela det tillkommande
behovet maste tillgodoses med tillkommande bussar. | analysen maste ocksa végas in hur de
nuvarande bussarna ar utnyttjade och hur de kan utnyttjas battre.

Med trafikrakningen som underlag kan det konstateras att bussarna som trafikerar
Laurentiigatan for vidare fard mot Universitetssjukhuset endast har 33 % beldggning under
maxtimmen. Detta far anses vara anmarkningsvart med hansyn till de oldagenheter och




miljobelastningar den intensiva busstrafiken orsakar. Belaggningen under andra delar av
dagen har inte undersokts men det kan pa goda grunder antas att denna ar avsevart lagre.

Under maxtimmen ar den sammanlagda kapaciteten 2870 platser men endast 943 resenarer.
Saledes finns 1927 tomma platser.

Alla platser kan emellertid inte utnyttjas for trafiken till Brunnshog eftersom en del av
bussarna avviker pa andra rutter efter Universitetssjukhuset respektive LTH. Vidare ar det i
praktiken svart att fylla alla bussar eftersom tillstromningen av passagerare fran framst
jarnvagsstationen ar ojamn. Nedan redovisas olika tankbara mojligheter att meranvanda
befintliga bussar.

Samtliga linjer som gar till Solbjer (bilaga 4)
Under maxtimmen ar den sammanlagda kapaciteten 1045 platser men endast 610 resendrer.
Saledes finns 435 tomma platser.

Storst ledig kapacitet har linje 169, som fran Solbjer gar mot Malmo6. Om dessa bussar ska
ledas vidare mot Brunnshog blir resvagen langre fér dem som kommer fran centrala Lund.
Dessa kan & andra sidan vaélja att resa med tag. Fordelen &r att de boende/arbetande pa
Brunnshog far en direktférbindelse till Malmo.

Samtliga linjer som har slutstation Universitetssjukhuset (bilaga 5)
Under maxtimmen ar den sammanlagda kapaciteten 975 platser men endast 113 resenarer.
Saledes finns 862 tomma platser.

Bussarna kommer fran Hofterup, Bjarred och Lomma. De passerar Clemenstorget och har
slutstation Universitetssjukhuset.

Att forlanga dessa linjer fran Universitetssjukhuset till Brunnshog ger ett betydande
kapacitetstillskott. Kostnaden begransas till att det kravs fler bussar i omlopp. Det bér dock
betonas att det inte kommer att ga fler bussar pa strackan Lund C till Universitetssjukhuset.

En férdel ar att de som reser fran Hofterup, Bjarred och Lomma kan resa till Brunnshog utan
att behova byta fardmedel.

Linje 2 (Gul buss till Horby, bilaga 6)
Under maxtimmen dr den sammanlagda kapaciteten 325 platser men endast 19 resenarer.
Saledes finns 306 tomma platser.

Linje 2 gar fran Lund C till Horby via Universitetssjukhuset. Detta ar pa morgonen en
"returlinje” till strackan Hérby — Lund. Detta forklarar den daliga beldggningen. | dagslaget
gar bussarna vidare fran Universitetssjukhuset via Ridhuset ut pa E22 mot Horby.

Istallet for att [ata detta vara en daligt belagd returlinje finns maéjligheten att lata bussarna ga
via Lundalanken till Brunnshég och darifran ut pa E22 via nagon lamplig pafart. Endast ett
fatal passagerare skulle drabbas av en nagot langre resvag medan ytterligare 306 nya platser
skulle tillkomma till Brunnshog. Merkostnaden skulle mojligen vara ytterligare nagon buss i
omloppet.



Sammanfattning

For att tillgodose det av kommunen forvantade tillskottet av resenérer till Brunnshog ar 2030
respektive ar 2050 kan, med oférandrad busstrafik pa Laurentiigatan, foljande astadkommas:

Atgard Okad kapacitet
Ledig kapacitet pa befintliga bussar till Solbjer 435
Forlangning av busslinjer med slutstation Universitetssjukhuset 862
Omlaggning av Linje 2 till Horby 306

Summa 1603

Ar 2030 kommer det tillkommande behovet for Brunnshog att vara 1267 passagerare.
Saledes kommer de foreslagna atgarderna mer an val klara det tillkommande behovet.

Om man antar att behovet véxer linjart fran ar 2030 till ar 2050 kan man berdkna att de
foreslagna atgarderna blir otillrackliga ar 2034.

Darefter finns mojligheten att kéra med stérre bussar. Om regionbussarna ersatts av
enkelledbussar (18 meter) 6kar antalet passagerare per fran 65 till 90 (+38 %). Om dven
stadsbussarnas kapacitet 6kas med lika mycket kommer ovan beskrivna atgarder att leda till
ett kapacitetstillskott pa 1,38 x 1603 = 2212. Med samma antaganden som ovan innebar
detta att behovet tacks fram till ar 2042.

Ovriga iakttagelser

Vid Lund C rader stundtals under maxtimmen viss oordning. Detta beror inte pa att
busskapaciteten ar otillrdcklig utan snarare pa att hallplatser och rutiner dr olampliga. Nedan
redovisas nagra iakttagelser och forslag som skulle gora det smidigare och mer attraktivt att
aka kollektivt. Det bér betonas att detta ar forslag som pa kort sikt kan astadkomma
vasentliga forbattringar utan storre kostnader. Pa langre sikt bor en busstation byggas.

Hallplatser

Det finns for lite utrymme for de bussar som ska angéra hallplatserna vid Clemenstorget.
Dessutom &r dessa utspridda pa ett satt som gor att exempelvis resendrer som ska till
Universitetssjukhuset eller LTH inte valjer tomma bussar till dessa destinationer utan istallet
valjer att koa till andra 6verfulla bussar.

Exempelvis dker enbart 103 av de 305 resenarer som stiger av vid Universitetssjukhuset med
de ndstan tomma bussarna fran Hofterup, Bjarred och Lomma. Av dessa 103 resenérer
kommer de allra flesta med bussen till Lund C. Ett fatal stiger pa for att aka till
Universitetssjukhuset.

Ett forslag ar att vidta foljande atgarder:
* Ta bort parkeringsplatserna pa Clemenstorgets norra sida och anlagg en busshallplats
*  Flytta busshallplatsen séder om Clemenstorget (vdaster om Malmborgs) till den
nyanlagda hallplatsen vid Clemenstorgets norra sida
* Mark upp hallplatserna med tillaggsskyltar typ “LTH”



10.

Pastigning aven i bakdorrar

Idag koar resendrer for att stiga pa i bussens framdorr. | vissa fall ar tillstrémningen av
resendrer storre an pastigningshastigheten. Detta leder till att bussen inte kommer ivdg och
hallplatsuppehallet blir mycket langt. Effekten blir forsening och att efterkommande bussar
inte kan angora hallplatsen.

| den foreslagna sparvagslosningen planeras pastigning i samtliga sparvagnens dorrar.
Samma sak kan goras dven for busstrafiken genom att placera kortldsare dven vid bussens
bakdorr. Eftersom en mycket stor andel av resenarerna har periodkort kommer detta att
forkorta hallplatsuppehallen avsevart.(Det kan papekas att handlingskraftiga chaufforer
redan idag 6ppnar bakdérren fér pastigning)

Det bor ocksa 6vervagas att under maxtimmen ha en bussvard pa plats som hjalper
passagerare och chaufforer.

Anvdnd annan vag

Vissa busslinjer angor inte hallplatsen vid Allhelgonakyrkan(t.ex. linje 2 till Horby). Dessa
bussar skulle med fordel kunna kdra via Spolegatan och Kung Oskars till
Universitetssjukhuset. Detta skulle minska belastningen pa Laurentiigatan.

Sammanfattning

Genom att andra och forlanga vissa busslinjer tillgodoses det av kommunen berdknade
tillkommande behovet for utbyggnaden av Brunnshég fram till ar 2034. Genom att anvanda
storre bussar tillgodoses detta behov fram till ar 2042. Férst darefter behover andra
alternativ 6vervagas.

Genom att anldgga en ny hallplats pa Clemenstorgets norra sida, tillata pastigning dven i
bussens bakdorr samt tydligare skylta hallplatserna blir det betydligt smidigare for
passagerarna. Om vissa bussar leds via Spolegatan kan Laurentiigatan avlastas.

* % %k






